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Sehr geehrter Herr Kollege,
Ihre Frage Nr. 53/Februar:

Warum hat die Bundesregierung vor dem Hintergrund entsprechender
Aufforderungen von Bundesrechnungshof und Rechnungspriifungsaus-
schuss des Deutschen Bundestages noch keine aktualisierte Kostenschiit-
zung fiir die deutsche Hinterlandanbindung der festen Querung iiber den
Fehmarnbelt vorgelegt, die auch die zahlreichen bislang im Staatsvertrag
nicht beriicksichtigten Kosten beinhaltet. auf die Bundesrechnungshof und
Rechnungspriifungsausschuss aufmerksam gemacht haben, und mit wel-
chen tatsdichlichen Kosten fiir die deutsche Schienenhinterlandanbindung
rechnet die Bundesregierung, auch vor dem Hintergrund, dass der Bundes-
rechnungshof in seiner Stellungnahme nach § 88 Absatz 2 der Bundes-
haushaltsordnung (BHO) vom 30. April 2009 die Gesamtkosten Siir die
deutsche Hinterlandanbindung bereits ohne die zuséitzlichen Kosten auf
1,7 Milliarden Euro schiitzt?

Ihre Frage Nr. 54/Februar:

Will die Bundesregierung, auch vor dem Hintergrund deutlicher Aufforde-
rungen des Bunderechnungshofs und des Deutschen Bundestages und den
Umstand, dass dort vor ,,erheblichen Unsicherheiten Jiir kiinftige Bundes-
haushalte * gewarnt wird (Stellungnahme des Bundesrechnungshofs nach
§ 88 Absatz 2 der Bundeshaushaltsordnun g vom 30. April 2009), eine
aktualisierte Kostenschdtzung tatscichlich erst nach Abschluss des Raum-
ordnungsverfahrens der deutschen Schienenhinterlandanbindung einer
Jesten Querung iiber den Fehmarnbelt vorlegen (siehe Antwort der Bun-
desregierung auf die Frage des Kollegen Manuel Sarrazin (1/68) und wie
will man, sollte dies zutreffen, Vorwiirfen begegnen, man wiirde vollendete
Tatsachen schaffen statt bevor man die Chancen und Risiken des Projekts
in einer angemessenen Art und Weise bewertet?
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beantworte ich wie folgt:

Die Fragen 53 und 54/Februar werden wegen ihres Sachzusammen-
hangs gemeinsam beantwortet.

Seit Juni 2008 erfolgte eine vereinfachte Vorentwurfsplanung fiir
die Schienenhinterlandanbindung Fehmarnbeltquerung durch den
Vorhabentridger DB AG. Fiir den Ausbau und die Elektrifizierung
der Bestandsstrecke einschlieBlich des Neubaus eines Umfahrungs-
bereichs bei Neustadt (FFH-Gebiet) wurde eine Variante ermittelt,
fiir die auf Basis dieser Planungstiefe die Kosten auf 817 Mio. Euro
(Kostenstand 2009) geschitzt wurden.

Das Land Schleswig-Holstein fiihrt gegenwirtig ein Raumordnungs-
verfahren (ROV) fiir die Schienenhinterlandanbindung durch. Im
Rahmen der Vorplanung wurden durch die DB AG umfangreiche
Unterlagen fiir das ROV erstellt. Die Planungsmittel werden fiir
tiefere Planungen erst nach Beendigung des ROV eingesetzt. Eine
erneute Kostenschitzung fiir die vereinfachte Vorentwurfsplanung
hingegen ist nicht sinnvoll.

Gegenwirtig werden mit dem Vorhaben ABS Liibeck — Puttgarden
im Zusammenhang stehende Anlagen wie der Bahnhof Liibeck und
die Fehmarnsundbriicke untersucht. Dieses Vorgehen entspricht der
Entwicklung eines Projektes bis zur Baureife und ist geeignet, die
Ziele des deutsch-dédnischen Staatsvertrages zu realisieren.

Ich hoffe, Ihnen mit diesen Angaben gedient zu haben, und verbleibe
mit freundlichen Griilen

Yl b

Enak Ferlemann
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